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 : FAREآموزش 

 برای تعریف نرخ لازم است در ابتدا اشاره ای به مبنای تعریف کلاس های پروازی داشته باشیم :

یک هواپیما از نظر تقسیم بندی جایگاه ونوع و اندازه صندلی ها و نوع سرویس دهی دارای حداکثر سه بخش 

 است که کابین پروازی نامیده می شود.

                  

                     Y         B    F 

 

نامیده می شود که از نظر سرویس و قیمت در بالاترین درجه قرار دارد و معمولا  FIRST CLASSاولین کابین 

 کمترین فضا را بعد از کابین خلبان به خود اختصاص میدهد.

 ) تعداد محدودی از هواپیماها از این کابین برخوردارند(

میباشد، که هم از نظر محل قراگیری و هم قیمت و سرویس در رتبه ی بعد از  BUSINESS CLASSبین بعد از آن کا

FIRST .قرار میگیرد 

میباشد که بیشترین تعداد مسافرین را با سرویس و خدمات ارزانتر از  ECONOMY CLASSبزرگترین و آخرین کابین 

 دو کابین قبل در بر میگیرد.

ها در این است که از نظر SUBCLASSمیباشند.ویژگی  SUBCLASSان دارای تعدادی هرکدام از کابین ها خودش

باشد، بسته به  BUSINESSصندلی  01سرویس یکسان و از نظر قیمت متفاوتند.مثلا اگر یک هواپیما دارای 

 سیاست های فروش ایرلاین می تواند یک نرخ کف و یک نرخ سقف تعریف کرده و تشکیل یک پلکان نرخی دهد،

تعریف کند.بنابراین طبیعی است  x+nصندلی دوم را با قیمت  5و  xصندلی اول را با قیمت  5بدینصورت که مثلا 

 اگردر یک پرواز دو مسافرکه در کنار هم در یک کابین نشسته اند قیمتهای متفاوتی پرداخته باشند.

SUBCLASS ها را با یکBOOKING CODE   تعریف میکنند.و برای تعریفBOOKING CODE  ها از حروف الفبا

 استفاده میشود.

ها در هر کلاس پروازی معمولا برای هر  BOOKING CODEعلی رغم عدم وجود قانونی مشخص برای تعریف 

صرفا برای کلاس  Fو  Aمشخص استفاده می شود.مثلا همواره از حروف   BOOKING CODEکابین از تعدادی 

FIRST  استفاده می شود و از حروفB , C,J,I  برایBUSINESS  و از مابقی حروف برای کابینECONOMY 

 استفاده می شود.

 آنها را تعریف میکنیم.  BOOKING CODEدر اینجا به مبحث تعریف پلکان نرخی میرسیم که با استفاده از 

پروازی همانطور که گفته شد پلکان نرخی عبارت است از یک بازه نرخی که نقطه ی اشتراک این بازه یک کلاس 

 مشترک است.

ها بیانگر یک نرخ که با یک  FARE BASISها تعریف میکنند.FARE BASIS  نرخهای این بازه را با استفاده از

BOOKING CODE   شروع شده وشامل اعتبار آن  نرخ و حتی قوانین و محدودیت های مربوط به آن نرخ است که

 ست.در هر ایرلاینی در چارچوب قوانین یاتا قراردادی ا
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BOOKING CODE (T   )ماه و  2با اعتبار  THR-DXBدر مسیر  ECONOMYبیانگر نرخ کلاس  T02THRDXBمثلا 

 است.

 BOOKING CODEبا  FAREBASISها این است که اگر ما چند  FARE BASISنکته ی مهم و قابل توجه درمورد 

 یکسان داشته باشیم سیستم های رزرواسیون در هر لحظه فقط قادر به خواندن یکی از آنها است.

 جنبه حائز اهمیت این نکته در تعریف پلکان های نرخی پروازهای چارتر داخلی خودنمایی میکند.

 5111ه های یک بازه  پلکان نرخی با پل ECONOMYدر کلاس پروازی  THR-KIHفرض کنید میخواهید برای مسیر 

تومانی تعریف کنید.شما به عنوان یک فروشنده ی چارتر تخمین میزنید که بدترین شرایط فروش نرخ این پرواز مثلا 

 001011تومانی است و فرض میکنیم که نرخ مصوب  21111تومان میرسد.پس نرخ کف این بازه  21111به 

 تومانی هم به عنوان سقف این بازه در نظر گرفته میشود.

 M THRKIH = 20000به این صورت تعریف می شود:  Mولین نرخ با بوکینگ کد ا

و این پلکان ادامه دارد تا به نرخ  K THRKIH=25000به اینصورت تعریف میکنیم Kاکنون نرخ بعدی را با بوکینگ کد 

 برسیم. Y THRKIH=170900سقف یعنی 

ها با یک بوکینگ کد  FARE BASISست که بعضی از پله داریم.بدیهی ا 33دراینجا ما یک بازه نرخی با تعداد 

داریم و لاجرم  ECONOMYبوکینگ کد در کلاس  21یکسان ولی با قیمت متفاوت تکرار شوند.چرا که ما حداکثر 

 های تکراری هستیم. FARE BASISبرای تعریف بازه ای با این وسعت تنوع قیمت مجبور به استفاده از 

ها با بوکینگ کد یکسان را بخواند  FAREBASISر هر لحظه قرار است فقط یکی از از آنجا که میدانیم سیستم د

استفاده میکنیم برای نرخ های نزدیک  H THRMHDتومان از   51111مهم است که دقت کنیم اگر مثلا برای نرخ 

 های دیگر استفاده کنیم.  BOOKING CODEبه این پله از 

 -اطلاعات مالی –صفحه اول  پس از این توضیحات باید از مسیر ایجاد نرخ را باهم مرور کنیم.. ابتدا باید 

 را باز میکنیم ..داخلی  Fare Basisمدیریت  –پروازها 

 

 .فوق الذکر این قسمت را پر میکنیم سپس طبق توضیحات


